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IZVLECEK

Potrebe po krepitvi cezmejnega potniskega Zelezniskega prometa na relaciji Celje-Rogatec-Zagreb
Potniska zelezniska povezava Celje-Rogatec-Sveti Rok ob Sotli je bila sredi decembra 2014 podaljsana do
hrvaskega Dzurmanca, s ¢imer je bila po dobrih dvajsetih letih ponovno vzpostavljena Zelezniska povezava
Celje-Rogatec-Zagreb. V raziskavi ugotavljamo zanimivost te povezave za obstojece in potencialne potnike,
Se posebej za obmejno prebivalstvo ob zgornji in srednji Sotli, pri cemer se osredotocamo na obmejno Obci-
no Rogatec. Namen raziskave je prispevati k jasnejsi sliki o potrebah po krepitvi cezmejnega potniskega
Zelezniskega prometa na omenjeni relaciji, kar bi posledicno lahko prispevalo k izboljSanju zelezniskih stori-
tev na omenjeni progi. V ta namen smo preucili povprecne letne delovne migracije iz Obcine Rogatec in v Obcino
Rogatec ob tej zelezniski progi za obdobje 2000-2013. Osrednji del raziskave predstavlja anketa o potoval-
nih navadah prebivalcev Obcine Rogatec v Hrvasko Zagorje in naprej do Zagreba. Ugotavljamo, da so prebivalci
povezani s Hrvaskim Zagorjem in Zagrebom ter da tja potujejo razlicno pogosto, z razlicnimi nameni in na
razlicne nacine. Ob dolocenih pogojih bi bili pripravljeni za stevilna od teh potovanj uporabiti viak.

KLJUCNE BESEDE
potovalne navade, potniski zelezniski promet, Zelezniska povezava Celje-Rogatec-Zagreb, Obcina Roga-
tec, Hrvasko Zagorje

ABSTRACT

The need to strengthen cross-border passenger rail transport between Celje-Rogatec-Zagreb

In December 2014 a rail connection between Celje-Rogatec-Sveti Rok ob Sotli has been extended across
the country border to Dzurmanec. So after more than 20 years a rail connection between Celje (Slovenia)
and Zagreb (Croatia) via Rogatec was restored. In the research we study how interesting are existing and
potential passengers in this rail connection. We are interested especially in the border population along
upper and middle Sotla river. Therefore we focus on border Municipality of Rogatec. The intention of the
research is to contribute to a clearer vision about the conditions needed to strengthen the cross-border pas-
senger railway traffic in this study region. For that purpose we studied average annual labor migrations
from the community Rogatec and vice versa to the community of Rogatec along railway line Celje-Sveti
Rok ob Sotli for the period 2000-2013. The central part of the research represents the survey about trav-
el habits of the inhabitants of the Municipality Rogatec to Hrvasko Zagorje region and further to Zagreb.
We found out that the inhabitants are associated to Hrvasko Zagorje and Zagreb via their travels which
differ in frequency, purpose and traffic mode. Many of them would also be willing to change from private
car to the train under certain circumstances.

KEY WORDS
travel habits, passenger rail transport, railway line Celje-Rogatec-Zagreb, Rogatec Municipality, Hrvasko
Zagorje
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1 Uvod

Potniska Zelezniska povezava Celje-Rogatec—Sveti Rok ob Sotli je bila sredi decembra 2014 podalj-
$ana ¢ez drzavno mejo do hrvaskega DZzurmanca. S tem je bila po dobrih dvajsetih letih ponovno
vzpostavljena ZelezniSka povezava Celje-Rogatec-Zagreb. S strani Slovenskih Zeleznic je bila Zeleznis-
ka povezava podaljsana med drugim zaradi povecanega zanimanja za potniske zelezniske storitve na
tej progi (Po dvajsetih ... 2015).

Od Svetega Roka ob Sotli do Dzurmanca je proga dolga dobrih Sest kilometrov, od tega dober kilo-
meter na slovenski strani. Ker proga dolgo let ni obratovala, so bila nujna obnovitvena dela, tako na
slovenski, kot na hrvaski strani (Po dvajsetih ... 2015).

V preteklosti je zelezniska povezava med Svetim Rokom ob Sotli in DZurmancem pomenila edi-
no moznost za mnoge, ki so iz tega dela Hrvaske hodili na delo v Slovenijo. Po razpadu Jugoslavije pa
se je §tevilo potnikov mo¢no zmanjsalo. Ukinitvi proge so botrovale tezave pri vzpostavljanju mej-
nih kontrol in uvajanju novih mednarodnih predpisov ter dovoljenj za voznjo Zelezniskih garnitur
(Po dvajsetih ... 2015).

Od decembra 2014 med krajema vozita dva vlaka dnevno, ki sta prej vozila med Svetim Rokom ob
Sotli in Rogatcem, po novem pa do DZurmanca. Informacij o zdajsnjem $tevilu potnikov zaenkrat ni
na voljo.

V raziskavi zelimo preuciti zanimivost ZelezniSke povezave Celje-Rogatec—Zagreb za obstojece in
potencialne potnike. Se posebej nas zanima zanimivost te povezave za obmejno prebivalstvo ob zgor-
nji in srednji Sotli. Zaradi ¢asovne omejenosti smo se osredotoili le na del tega obmo¢ja, in sicer na
obmejno Ob¢ino Rogatec.

Domnevamo, da prebivalci Ob¢ine Rogatec potujejo v kraje sosednjega Hrvaskega Zagorja in naprej
proti Zagrebu z razli¢nimi nameni in na razli¢ne nacine. Predvidevamo tudi, da bi bili pripravljeni potovati
na to obmogje z vlakom, seveda ob izbolj$anih prometnih storitvah. Tukaj se navezujemo na izsledke razi-
skave z Bavarske, ki kazejo, da bi bilo kar 43,0 % uporabnikov osebnih vozil pripravljenih spremeniti nacin
potovanja v korist javnega prevoza, seveda pod pogojem izboljsanja storitev le-tega (Schliephake 2012, 46).

Zanimajo nas torej potovalne navade prebivalcev Ob¢ine Rogatec v Hrvasko Zagorje in naprej proti
Zagrebu. Zanima nas, v katere kraje potujejo, kako pogosto, s kak§nimi nameni in na kaksen nacin.
V drugem delu raziskave pa nas zanima njihova pripravljenost oziroma nepripravljenost uporabiti vlak
za potovanje na omenjeno obmocje. Menimo, da lahko izsledke raziskave do neke mere prenesemo na
celotno slovensko obmejno obmodje ob zgornji in srednji Sotli.

Primer ugotavljanja potovalnih navad in sestave potnikov smo zasledili med drugim v $tudiji o jav-
nem potniskem prevozu na obmocju na Miljskem polotoku in Goriskem (Gabrovec in Kozina 2013).
Tudi tukaj gre kot v naSem primeru za obmejno obmocje, vendar je $tudija osredotocena na avtobu-
sni prevoz, poleg izbolj$ave obstojecih linij pa predvideva tudi novo traso proge.

Glede na to, da je bila Zelezniska proga, ki povezuje Slovenijo in Hrvasko prek Rogatca $ele pred
kratkim ponovno vzpostavljena in je $e v povojih, je treba skrbno spremljati in na¢rtovati njen nadalj-
nji razvoj. Rezultati nase raziskave lahko prispevajo k jasnejsi sliki o potrebah po krepitvi ¢ezmejnega
potniskega Zelezniskega prometa na relaciji Celje-Rogatec—Zagreb. To pa lahko posledi¢no prispeva
k izbolj$anju zelezniskih storitev na omenjeni progi, pove¢ana uporaba vlaka na ra¢un osebnega avto-
mobila pa bi med drugim pomenila korak k bolj okolju prijaznemu nacinu prevoza.

2 Metodologija
Ze na zaéetku raziskave smo naleteli na problem pomanjkanja novejiih podatkov o mobilnosti pre-

bivalstva v Sloveniji. Zadnji popis prebivalstva je bil namre¢ izveden leta 2002 in je obsegal tudi terensko
zbiranje podatkov, medtem ko so bili kasnejsi popisi le registrski. Novejsi podatki o potovalnih navadah
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v Sloveniji obstajajo le za delovne migracije (medmrezje 1) in ne vsebujejo informacije o nacinu poto-
vanja, najmanj$a prostorska enota prikaza pa je obcina. Podatkov po naseljih torej nimamo. Podatki
o potovanjih z namenom $olanja so prav tako stari, iz leta 2002, medtem ko podatkov o potovanjih z na-
menom oskrbe in prostega ¢asa sploh nimamo.

Zaradi tega, na osnovi obstojecih podatkov, prikazujemo le delovne migracije na obmocju ob Zelez-
niski progi Celje-Grobelno-Sveti Rok ob Sotli. Natan¢neje, prikazujemo povpre¢ne letne delovne
migracije iz Ob¢ine Rogatec v druge obcine, ki se nahajajo ob tej Zelezniski progi, kakor tudi delovne
migracije v Ob¢ino Rogatec iz drugih ob¢in ob progi, in sicer za obdobje 2000-2013.

Osrednji del raziskave predstavlja anketa o potovalnih navadah prebivalcev Ob¢ine Rogatec v Hr-
vasko Zagorje in naprej do Zagreba. Ob tem se zavedamo, da bi bilo raziskavo smiselno razsiriti na ostale
ob¢ine ob zgornji in srednji Sotli, kakor tudi na Krapinsko-zagorsko Zupanijo na hrvagki strani, saj zeleznis-
ka proga Celje-Rogatec—Zagreb precka omenjene regije. Izvedbo taksne razsirjene raziskave pus¢amo
za kasnejsi Cas.

Za namen izvedbe ankete smo pripravili elektronski vprasalnik s $estnajstimi vprasanji. V njem spra-
$ujemo sodelujoce o tem, v katere kraje obravnavanega obmocja potujejo ter kako pogosto, s kaksnim
namenom in na kaksen nacin. V drugem delu vprasalnika nas zanima pripravljenost vprasanih upo-
rabiti vlak za potovanje v Hrvasko Zagorje in naprej do Zagreba. V zadnjem sklopu pa se pozanimamo
o znadilnostih vprasanih.

Spletno anketo smo objavili na uradni spletni strani Ob¢ine Rogatec, k izpolnitvi ankete pa smo pre-
bivalce povabili prek brosure Dogodki in prireditve, ki jo mese¢no izdaja Ob¢ina Rogatec in jo postar
dostavi v vsako gospodinjstvo. Spletna anketa je bila na voljo za reevanje ves mesec april in zacetek
maja 2015. K izpolnitvi ankete smo z namenom boljsega odziva dodatno spodbujali preko telefona,
pri ¢emer smo si pomagali s telefonskim imenikom in z lastnim poznavanjem prebivalcev ob¢ine. Enajst
anket pa je bilo izpolnjenih v okviru terenskega dela, da bi vklju¢ili tudi tiste, ki ne uporabljajo inter-
neta. Skupaj je bilo izpolnjenih 136 anket. Ce upostevamo §tevilo prebivalcev po Statistiénem uradu
Republike Slovenije (medmrezje 2), je v zacetku leta 2015 v Ob¢ini Rogatec Zivelo 2791 prebivalcev
starih petnajst let ali ve¢. To je priblizna Stevilka populacije, ki je bila zajeta v anketiranje, saj so lahko
sodelovali ze §tirinajstletniki. Glede na 136 izpolnjenih anket je v raziskavi torej sodelovalo priblizno
4,8 % populacije.

3 Zelezniska povezava Celje-Rogatec-Zagreb

Leta 1844 je bila juzna Zeleznica speljana do Gradca, dve leti kasneje do Celja in leta 1849 do Ljub-
ljane. Ko sta bili zgrajeni $e progi Pragersko-Cakovec in Zidani Most-Zagreb, je v $marskem in rogaskem
okraju nastalo prometno zati$je (Rustja 2003, 4). Pomanjkanje zeleznice je oviralo tujski promet zdra-
vili§ca, Se bolj pa je zaviralo razvoj industrijske dejavnosti in izvoza. Obmodje je namre¢ imelo dobro
razvito Zivinorejo, poljedelstvo, vinogradnistvo, steklarstvo, lesno industrijo, industrijo brusnih in mlin-
skih kamnov, premogovnike ter mocan izvoz perutnine in mineralne vode (Mohori¢ 1968, 206).

Posotelje je docakalo Zeleznisko progo v treh delih, zgrajenih v obdobju od 1903 do 1960. To so
proga Grobelno-Rogatec-Dobovec, odprta decembra 1903, proga Dobovec—Sveti Rok-drzavna meja
(Krapina), odprta februarja 1930 in proga Stranje-Imeno-drzavna meja (Kumrovec), odprta julija 1960.
Pri tem je treba omeniti, da je bil odsek Rogatec-Dobovec do leta 1930 le industrijski tir brez potnis-
kega prometa (Rustja 2003, 4).

Vedji promet je dosegla proga po prvi svetovni vojni, ko je bila leta 1930 dograjena zveza s krapin-
sko progo in s tem omogocen tranzitni promet med Zagrebom in Celjem. Iz Hrvaske je v splo$nem
dotekal tudi najvedji del zdraviliskih gostov v Rogasko Slatino (Mohori¢ 1968, 208).

Po otvoritvi prometa na progi Grobelno-Rogatec sta sprva dnevno vozila le po dva para potnigkih
vlakov. Po otvoritvi proge Rogatec—Krapina so leta 1930 tam vozili dva para me$anih vlakov Rogatec—Krapina,
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en par mesanega vlaka Rogatec—Zabok in en par nabiralnih vlakov. Od leta 1930 je ob nedeljah in praz-
nikih vozil izletniski vlak Rogaska Slatina—Zagreb, ki pa je bil leta 1936 zaradi slabe zasedenosti ukinjen
(Rustja 2003, 102).

Stevilo potniskih vlakov na progi Grobelno-Rogatec-Sveti Rok ob Sotli se je med drugo svetovno
vojno in po njej vse do danes spreminjalo. Voznja prek meje je za potniske vlake prenehala pred dobrimi
dvajsetimi leti, za tovorne vlake pa leta 1999. Danes vozi na progi Grobelno-Sveti Rok ob Sotli sedem
vlakov dnevno, enako v obratni smeri. Od tega dva popoldanska vlaka podaljsata pot do hrvaskega Dzurmanca.

4 Obravnavano obmocje

Zeleznigka proga med Celjem in Zagrebom, ki pelje skozi Rogatec, precka razli¢ne ob¢ine na slo-
venski in hrvaski strani. To so Celje, Store, Sentjur, Smarje pri Jel3ah, Rogaska Slatina in Rogatec na
slovenski strani ter zupanije Krapinsko-zagorska, Zagrebska in Mesto Zagreb na hrvaski strani (slika 1).
Na progi se na slovenski strani zvrsti 16 Zelezniskih postaj, na hrvaski strani pa 23. V krajih Celje, Gro-
belno, Stranje, Zabok, Zapresi¢ in Zagreb so cepne postaje.

Ob¢ina Rogatec lezi v vzhodnem delu Slovenije in meji na sosednjo Republiko Hrvasko. S 40 km?
(medmreZje 3) je ena manj$ih ob¢in v Sloveniji. Sredi leta 2012 je v njej zivelo priblizno 3150 prebi-
valcev, gostota naseljenosti pa je bila 80 prebivalcev na kvadratni kilometer, kar je pod slovenskim
povprec¢jem (medmrezZje 3). Naselja v Obcini Rogatec so Brezovec pri Rogatcu, Dobovec pri Rogatcu,
Donac¢ka Gora, Log, Rogatec, Sveti Jurij, Tlake, Trli¢no in Zahenberc.

Hrvasko Zagorje meji na Slovenijo in se razprostira med Macljem, Ivanjscico, Varazdinsko-topliskim
hribovjem, Kalni$kim hribovjem, Medvednico ter rekama Savo in Sotlo. Obmo¢je meri priblizno 1880 km?
(Biru$ 2008, 21). Glede na upravno ¢lenitev Republike Hrvaske spada vecji del Hrvaskega Zagorja v Kra-
pinsko-zagorsko Zupanijo, manjsa dela pa sta v Varazdinski in Zagrebski Zupaniji. Glede na gravitacijsko
obmodje ga ve¢ina spada v Zagrebsko, manjsi del pa v Varazdinsko funkcijsko regijo (Birus$ 2008, 21-22).

Za populacijski razvoj Krapinsko-zagorske zupanije sta zadnjih nekaj desetletij znacilna depopu-
lacija in staranje prebivalstva. K temu prispeva razpr$ena poselitev z velikim $tevilom manjsih naselij,
ki ne ustreza sodobnim druzbeno-gospodarskim razmeram. Mesto Krapina je edino demografsko sta-
bilno obmog¢je. Od 32 mest/ob¢in Krapinsko-zagorske Zupanije jih ima kar 24 negativna demografska
gibanja. Posebej tezke razmere so na obmejnih obmodjih (Spevec 2009, 59).

Sredis¢e Hrvaskega Zagorja predstavlja mesto Krapina s 12.480 prebivalci (medmrezje 4). Kraj je
najbolj znan po najdi$¢u neandertalskega pracloveka. V Krapini je srednja $ola, od leta 2007 pa tudi
visoka $ola. Mesto Zabok s 8994 prebivalci ima ugoden prometni polozaj ob avtocesti Zagreb—Macelj
in je osrednje Zeleznisko vozlis¢e zZupanije. V kraju je razvita gospodarska cona. Mesto Pregrada s 6594 pre-
bivalci je danes mo¢no obrtno sredisc¢e. V Ob¢ini Marija Bistrica, ki ima 5976 prebivalcev, je Marijina
cerkev, ki predstavlja eno najbolj priljubljenih in obiskanih Marijinih svetis¢ na Hrvaskem. V Krapin-
skih toplicah, s 5367 prebivalci, je turizem zelo pomembna dejavnost. Predstavljajo znano termalno
zdravili$¢e med zagorskimi bregovi. Ob¢ina Hum na Sutli s 5060 prebivalci je obmejna ob¢ina, ki ima
s Slovenijo §tiri mejne prehode, mednarodnega, meddrzavnega in dva maloobmejna. V ob¢ini najprej
pritegne pozornost steklarna Vetropack Straza, katere korenine segajo v leto 1860. V obmejni Ob¢ini
Dzurmanec, ki ima 4235 prebivalcev, lezi mednarodni mejni prehod Macelj, drugi krak drzavne ceste
pa vodi proti mejnemu prehodu Lupinjak. DZzurmanec je povezan z Zeleznisko progo, ki se nadaljuje
v Slovenijo in je imela neko¢ velik pomen pri prevozu ljudi in blaga. Ob¢ina Kumrovec s 1588 prebi-
valcilezi v obmejnem pasu s Slovenijo ob reki Sotli. Poznana je kot rojstni kraj Josipa Broza Tita, glavna
turisti¢na zanimivost pa je muzej Staro selo z restavriranimi vaskimi hi§ami (medmreZje 5).

Slika 1: Zelezniska povezava med Celjem in Zagrebom prek Rogatca precka razlicne obcine na slovenski
in hrvaski strani. »
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5 Delovne migracije na obmocju ob Zelezniski progi Celje-Rogatec—Sveti
Rok ob Sotli

Povprecne vrednosti delovnih migracij po ob¢inah bivanja in ob¢inah dela za obdobje 2000-2013
kazejo, da je vecina prebivalcev Ob¢ine Rogatec zaposlenih znotraj svoje ob¢ine. Taksnih je 433 prebi-
valcev (slika 2). Na drugem mestu je sosednja Ob¢ina Rogaska Slatina z najvecjim zdravilis¢em v Sloveniji.
V to ob¢ino se iz Rogatca vozi na delo 385 prebivalcev. Na tretjem mestu je Celje kot tretje najvecje
slovensko mesto. Tja potuje na delo 100 prebivalcev Rogatca. Na Eetrtem mestu je Ob¢&ina Smarje pri
Jel$ah s sedezem upravne enote. V to ob¢ino se na delo vozi v povprecju 66 prebivalcev Rogatca (med-
mrezje 1).

V primerjavi z zgornjimi podatki pa je v nasprotni smeri, torej v Ob¢ino Rogatec, manj delovnih
migrantov. Najve¢ se jih vozi na delo iz sosednje Rogaske Slatine, in sicer 155. Na drugem mestu je Smar-
je pri Jelsah, od koder se vozi 43 prebivalcev. Iz Pod&etrtka (13) in iz Sentjurja (12) se vozi na delo v Rogatec
vec prebivalcev, kot pa iz Celja (9) (medmrezje 1).

Ugotovimo lahko, da je dnevni pretok delovne sile med ob¢inami ob Zelezniski progi Celje-Roga-
tec—Sveti Rok ob Sotli glede na aktivno prebivalstvo obcin precejsen in ti ljudje predstavljajo potencialne
uporabnike zelezniskih storitev. Za ponazoritev naj povemo, da je v obravnavanih ob¢inah leta 2012
zivelo 39.618 delovno aktivnih prebivalcev (medmreZje 3), od ¢esar jih je v drugo izmed obravnavanih
ob¢in potovalo na delo 8242, kar predstavlja 20,8 %. Ce upostevamo $e $olarje in ostale, ki potujejo bodi-
si z namenom oskrbe, prostega ¢asa..., za katere pa zal nimamo podatkov, se §tevilo potencialnih
uporabnikov Zelezniskih storitev Se poveca.
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Slika 2: Prikaz delovno aktivnega prebivalstva (povprecne letne vrednosti) za Rogatec kot ob¢ino bivanja
in obcino dela, na obmocju ob Zelezniski progi Celje-Sveti Rok ob Sotli, za obdobje 2000-2013.
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6 Rezultati ankete
6.1 Znacilnosti vprasanih

Od 136 vprasanih je 57 moskih in 54 Zensk, medtem ko jih 25 na vpragalniku ni oznacilo spola.
V anketi so lahko sodelovali prebivalci Obcine Rogatec, ki so stari tirinajst let ali ve¢. Med vpraganimi
s 45,9 % mocno prevladujejo tisti, ki so stari med 26 in 40let. Na drugem mestu so s 26,1 % stari med
41 in 50let, na tretjem mestu pa s 17,1 % stari med 51 in 60 let. Mlaj$i od 26 let in starejsi od 65let so
v anketi slabse zastopani (slika 3).
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Slika 3: Starostna sestava vprasanih.
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Slika 4: Vprasani glede na aktivnost.
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Najve¢ vprasanih, in sicer kar 65,1 % je iz najve¢jega kraja v ob¢ini, Rogatca. Na drugem mestu je Brezovec
pri Rogatcu z 11,0 %, sledijo pa Tlake z 9,2 %. Prebivalci ostalih krajev so v anketi zastopani z delezi pod 6,0 %.

Glede na aktivnost je najve¢ vprasanih zaposlenih, in sicer kar 70,6 % (slika 4). Precej je tudi upo-
kojencev (10,1 %), brezposelnih (9,2 %) in $olarjev oziroma $tudentov (8,3 %). 88,2 % vprasanih poseduje
osebni avtomobil.

6.2 Potovalne navade prebivalcev Obcine Rogatec pri potovanjih v sosednje Hrvasko Zagorje
ali $e naprej do Zagreba

Rezultati ankete kaZejo, da kar 91,1 % vprasanih kdaj zaide prek meje v sosednje Hrvasko Zagorje
ali $e naprej do Zagreba. Na dnevni, tedenski in mese¢ni ravni je od ve¢jih krajev, to je nad 3500 pre-
bivalcev, najbolj obiskan Hum na Sutli (slika 5), ki ga od sosednjega Rogatca loc¢i le meddrzavni mejni
prehod. Na tedenski ravni velja izpostaviti tudi DZurmanec. Na mese¢ni ravni je pogosto obiskanih Ze
vec krajev, poleg Huma na Sutli pa izpostavimo $e Krapino, Dzurmanec, Zagreb in Pregrado. Na letni
ravni mo¢no prednjaci Zagreb, na drugem mestu pa je Krapina. Od manjsih krajev (pod 3500 prebi-
valcev) izpostavimo Kumrovec, Tuhelj in Desini¢.

Prebivalci Obcine Rogatec potujejo v Hrvasko Zagorje in naprej proti Zagrebu z razli¢nimi name-
ni. Najve¢ jih kdaj potuje tja zaradi izleta (61,0 % vprasanih), zaradi nakupa oblacil (58,1 %) in zaradi
obiska sorodnikov, prijateljev in znancev (56,6 %) (slika 6). Najve¢ vprasanih namenja vsakodnevna,
tedenska in mese¢na potovanja obiskom sorodnikov, prijateljev in znancev. Pri tedenskih je pogost namen
tudi nakup Zivil, pri mese¢nih pa nakup oblacil in izleti. Letna potovanja so v prvi vrsti namenjena izle-
tom, nakupom oblacil ter obiskom prireditev in tekem.

Vprasani potujejo v kraje Hrvaskega Zagorja in naprej proti Zagrebu na razli¢ne nacine. Najvec jih
potuje na omenjeno obmocje kot voznik osebnega avtomobila (72,8 % vprasanih) (slika 7). Precej jih
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Slika 5: Pogostost potovanj prebivalcev Obcine Rogatec v vecje kraje Hrvaskega Zagorja in naprej proti
Zagrebu.

82



Potrebe po krepitvi ¢ezmejnega potniskega zelezniskega prometa na relaciji Celje-Rogatec-Zagreb

70,0
’ m vsakodnevno
m tedensko
60,0 W mese¢no
letno
2 500
=
8 40,0
=
=
<
2 30,0 I
3 |
=
L
< 20,0 . l
10,0 I
||
|
0,0
o >B =4 SR =~ ] g 23 = = .
< = > z % a S 82 5§ = 2= < 3 g 51 - 5
=] 3 < 9 =] g g8 =Y N = I =]
a °cg X =3 5= 8- 9 & s z & a =
= s < =] Z g R N 5 > o o0
o o =] -~ < * e ) 3] = Na) =)
oN < g 2 & S % © =]
% = g 8 B s B 'U
< 0 o © 1)
..8 =

Slika 6: Namen potovanj prebivalcev Obcine Rogatec v velje kraje Hrvaskega Zagorja in naprej proti

Zagrebu.
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Slika 7: Nacin in pogostost potovanj prebivalcev Obcine Rogatec v kraje Hrvaskega Zagorja in naprej

proti Zagrebu.
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Slika 8: Razlogi vprasanih za pripravljenost uporabiti vlak za potovanje v sosednje Hrvasko Zagorje ali
Se naprej do Zagreba.

tudi potuje kot sopotnik v osebnem avtomobilu (53,7 %) ter pes ali s kolesom (37,5 %). Z javnim pre-
vozom jih potuje precej manj, in sicer 13,2 % z vlakom in 9,6 % z avtobusom.

Pri veckrat-tedenskih potovanjih najpogosteje potujejo kot vozniki osebnih avtomobilov ter pe$ ali
s kolesom. Pri enkrat-tedenskih in $tirinajst-dnevnih potovanjih potujejo najve¢ kot vozniki ali sopot-
niki v osebnem avtomobilu. Pri stirinajst-dnevnih potovanjih Ze radi uporabijo vlak. Mese¢na potovanja
opravljajo najve¢ kot vozniki in sopotniki v osebnem vozilu, voznji z vlakom pa se pridruZi $e voZnja
z avtobusom. Tudi letna potovanja najraje opravljajo kot vozniki ali sopotniki v osebnem vozilu. Z av-
tobusom in vlakom najraje potujejo na letni ravni.

6.3 Pripravljenost prebivalcev Obcine Rogatec uporabiti vlak za potovanje v sosednje Hrvasko
Zagorje ali $e naprej do Zagreba

Ve¢ kot tri Cetrtine vprasanih (78,7 %) bi bilo pripravljenih uporabiti vlak za potovanje v sosednje
Hrvasgko Zagorje ali $e naprej do Zagreba. To bi bili pripravljeni storiti iz $tevilnih razlogov, med dru-
gim, ker se radi vozijo z vlakom, ker na ta na¢in prispevajo k ¢istejSemu okolju, ker se jim zdi potovanje
z vlakom najbolj varno in ker na ta nacin prihranijo denar (slika 8). Voznjo z vlakom vidijo tudi kot
dobro priloznost za izlet, udoben nacin potovanja in moznost druzenja. Pri nekaterih pa se tudi pojav-
lja nostalgija po casih, ko je bilo voznje z vlakom na obravnavani relaciji veliko.

Pri uporabi vlaka za potovanje preko meje v sosednje Hrvasko Zagorje ali $e naprej do Zagreba pa
jih dolocene stvari tudi motijo (slika 9). To sta predvsem premajhna pogostost vlakov in neustrezen
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Slika 9: Razlogi za ne-pripravljenost uporabiti viak pri potovanju v sosednje Hrvasko Zagorije ali $e naprej
do Zagreba.

vozni red, pa tudi slabe zveze z drugimi vlaki pri prestopanjih in slabe zveze med vlakom in avtobu-
som. Pri vprasanih prebivalcih Ob¢ine Rogatec je zaznati izrazito Zeljo po bolj pogostem voznem redu,
ki bi ze zjutraj omogocal povezavo z Zagrebom.

Prebivalci Obcine Rogatec ne bi bili pripravljeni uporabiti vlaka za potovanje v Hrvasko Zagorje
ali naprej proti Zagrebu tudi iz drugih razlogov, kot sta na primer dolg¢as na vlaku in omejitev kolici-
ne prtljage. Razlog pa predstavljajo tudi Stevilne kratke razdalje, ki jih vprasani najraje prevozijo kar
z avtomobilom.

Vprasani so tudi izrazili Zeljo po Zelezniski povezavi z Zagrebom med vikendom. Na splo$no naj
bi bilo prestopanj ¢im manj, zazelena pa bi bila tudi direktna Zelezniska povezava na celotni relaciji
Celje-Rogatec-Zagreb.

Nekateri vprasani se Ze veselijo ponovnih potovanj z vlakom v Zagreb, saj so na ta nacin potovali
v preteklosti oziroma v svoji mladosti. Na ta potovanja imajo lepe spomine.

Za nekatere prebivalce Ob¢ine Rogatec je avto najbolj prakti¢no prevozno sredstvo, ker je vedno
pri roki, sploh v primeru vecjega nakupa. Kljub temu pa bi bili pripravljeni uporabiti vlak vsaj za izlet,
kot je na primer druzinski izlet v Zagreb. Torej bi bili nekateri vprasani pripravljeni uporabili vlak le
v primerih druzabno-izletniskih potovanj.
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7 Sklep

Rezultati raziskave nam dajejo osnovno predstavo o potovalnih navadah prebivalcev Ob¢ine
Rogatec v Hrvasko Zagorje in naprej proti Zagrebu. Zavedamo se, da bi znacilnosti potovalnih navad
prebivalstva ob omenjeni Zelezniski progi dodatno razjasnila analiza $e ostalih namenov potovanj, kot
so Solanje, oskrba, prosti ¢as, vendar teh podatkov zal nimamo na voljo. Zelo koristna bi bila tudi temelji-
ta analiza zeleznigkih potovanj ob omenjeni progi, na primer stevila vstopov in izstopov na posameznih
postajah ter izvor in cilj teh potovanj, $tevilo prodanih mese¢nih delavskih in dijaskih vozovnic, ven-
dar tudi teh podatkov zaenkrat nimamo na razpolago.

Rezultati raziskave kaZejo, da so prebivalci Ob¢ine Rogatec povezani s Hrvaskim Zagorjem in Zagre-
bom ter tja potujejo razlicno pogosto, z razlicnimi nameni in na razlicne nacine, pri cemer je
prevladujo¢ nacin uporaba osebnega avtomobila. 72,8 % vprasanih namre¢ kdaj potuje na omenjeno
obmodje kot voznik osebnega avtomobila, 53,7 % pa kot sopotnik v osebnem avtomobilu. Pri teh rezul-
tatih pa smo zasledili podobnost z rezultati bavarske raziskave (Schliephake 2012), ki smo jo omenili
v uvodu in je bila narejena na obmocju ob¢in Iphofen, Kiirnach in Estenfeld. Tudi tamkaj$nji prebi-
valci namre¢ opravijo 60,0 % do 73,0 % osebnih dnevnih potovanj z osebnimi avtomobili. V obeh primerih
torej prevladuje osredotocenost na osebni avtomobil.

Kljub zgornjemu rezultatu pa bi bile ve¢ kot tri ¢etrtine vprasanih (78,7 %) pripravljene uporabiti
vlak za potovanje v sosednje Hrvasko Zagorje ali e naprej do Zagreba. Prav tako bi bilo na Bavarskem
37,0 % vprasanih pripravljenih presedlati z osebnega avtomobila na javni prevoz, seveda ¢e bi bil sled-
nji Se izbolj$an. Oba deleza sta velika in je nanju potrebno pogledati kriti¢no, saj kazeta na nasprotje
med Zeljami vprasanih in med realnim stanjem. Slednje namrec¢ Se vedno kaze, da je prevlada osebne-
ga avtomobila nesporna.

Prebivalce Rogatca pri moznostih potovanja z vlakom v sosednje Hrvasko Zagorje ali naprej do Zagre-
ba dolocene stvari tudi motijo. To sta predvsem premajhna pogostost vlakov in neustrezen vozni red,
pa tudi slabe zveze z drugimi vlaki pri prestopanjih in slabe zveze med vlakom in avtobusom. Pri vprasa-
nih prebivalcih Ob¢ine Rogatec je zaznati izrazito Zeljo po bolj pogostem voznem redu, ki bi Ze zjutraj
omogocal povezavo z Zagrebom. Tudi v bavarski raziskavi vprasani izrazajo potrebo po nenehnem
izboljSevanju ponudbe na podrocju ne-motoriziranega in javnega prevoza. Ugotovljeno je bilo, da je
izbolj$anje javnega prevoznega sistema z uvedbo taktnega voznega reda kljucno za ohranitev prebival-
cev na obmodju in povecanje atraktivnosti obmocja. Na Bavarskem kar 53,0 % vprasanih meni, da bi
vec ljudi uporabljalo javni prevoz, ¢e bi ta Se naprej izbolj$eval svoje storitve. Prav gotovo lahko podob-
no zaklju¢imo tudi za nase obravnavano obmogje.
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