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SPLOŠNE ZNAČILNOSTI KROŽNEGA PROMETA IN KROŽNIH KRIŽIŠČ
· dejstvo je, da so si krožišča pot na naše ceste in ulice utrla zelo pozno;
· v vrsti držav so se dokazala kot učinkovit ukrep za zmanjšanje najtežjih posledic trkov;
· omogočajo večjo propustnost prometa;
· z njihovo uporabo se zmanjšuje količina škodljivih emisij in plinov;
· danes so krožišča zgrajena na osnovi kakovostnih načrtov in izvedb.
POGLED V PRETEKLOST
Ideja o krožnem križišču (v nadaljevanju krožišču) izvira iz leta 1903, ko je francoski arhitekt Evgene Henard predlagal krožno potekanje prometa, kot rešitev problema prometnih zastojev v centrih takratnih velikih mest.
Z naraščanjem prometa je nastal tudi občuten porast števila prometnih nesreč. Nesreče so bile v glavnem na račun pešcev in kolesarjev.

V Sloveniji imamo kar nekaj izkušenj s krožišči, saj njihova tradicija sega prav v začetek prejšnjega stoletja.

Sprva smo jih imenovali »prometni otoki«. Z njihovim naraščanjem pa je nastopila potreba po uvedbi določenega prometnega režima, pravil vožnje, saj prednostni sistem vožnje z naraščanjem vozil ni bil več možen.

Leta 1997 je bila narejena prva analiza prometne varnosti v krožiščih po Sloveniji            (Maribor, Ljubljana, Domžale, Kranj, Idrija, itn.), ki je pokazala, da močno izstopa hitrost v krožiščih, nato sprememba prometnega pasu in varnostna razdalja. Ločimo namreč eno pasovna in več pasovna krožišča.

Slika 1: »Sestavni deli« krožišča
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ZAKAJ TA NAVODILA
· srečanje s krožiščem še vedno povzroča težave marsikateremu vozniku, zlasti v krajih kjer se ta prvič pojavljajo (to velja tudi za mesto Postojna);
· povsod po svetu velja pravilo, da se zadeve urejajo z zakoni, pravili in navodili. Ostalo pa urejajo nepisana pravila – tj. strpnost voznikov in s tem varno ravnanje voznikov z drugimi udeleženci v cestnem prometu.
NEKAJ NUJNIH NAVODIL
· vožnja v krožišču poteka obratno od smeri urinega kazalca;
· prednost imajo vozila (ki so že v krožnem toku) pred vozili na uvozih v krožišče (tu ne velja desno pravilo);
· vozilo na uvozu v krožišče se ne ustavlja, temveč z zmanjšano hitrostjo vozi v krožni tek;
· ob izvozu iz krožišča je potrebno obvezno vključiti smerno utripalko;
· pri uvozu in izvozu se daje prednost pešcem in kolesarjem, zato je potrebno biti pozoren na te udeležence v cestnem prometu;
· zaradi odtekanja meteornih voda, so vsa krožišča praviloma nagnjena navzven.
ZAKAJ JIH GRADIMO
· krožišča nudijo visoko raven prometne varnosti;
· omogočajo veliko propustnost prometnih tokov;
· zmanjšujejo se čakalni časi;
· zmanjšujejo hrup in emisije izpušnih plinov;
· manjša je poraba prostora;
· omogočajo sorazmerno večjo varnost:

· Kolesarjev – ta je odvisna predvsem od uporabljenega vodenja v območju krožišča. V Sloveniji poznamo dva načina vodenja kolesarskega prometa         (vzporedno in samostojno oz. t. i. koncentrični krog).
· Pešcev – ta je odvisna od izdelanih prehodov, njihove preglednosti pri prečkanju krakov krožišča.                                            
KJE SMO
V Sloveniji je trenutno zgrajenih 107 krožišč. Poznamo običajna krožišča z enim ali dvema pasovoma. V tujini pa so poznana: krožišča s prevoznim srednjim otokom, mini krožišča, »turbo« krožišča, montažna ali prenosljiva krožišča, itn.
V Postojni se je gradnja krožišč močno povečala kar je pohvalno, saj se z njimi izboljšuje zlasti propustnost prometa, katera je v turističnih krajih (kar Postojna nedvomno je), zelo problematična. Zgrajenih je 7 krožišč: od tega 5 običajnih – eno pasovnih, 1 mini krožišče pri pošti in 1 montažno pri pokopališču.

KAKO RAVNAMO V KROŽIŠČU  

· Kako se je potrebno obnašati, ko vstopamo v krožni promet oz. kako iz njega izstopamo, je najpregledneje ugotoviti in spoznati s pomočjo spodje grafične ponazoritve (glej sliko 2).
Slika 2: Pravila vožnje pri vključevanju in zapuščanju krožišča
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· Pri vožnji skozi krožišča je pametno dosledno upoštevati pravila s področja cestno prometnih predpisov, ki se nanašajo na vožnjo skozi krožišča. Spodnji grafiki to nazorno prikazujeta (glej sliko 3 in sliko 4).
Slika 3: Vključevanje vozil v krožišče
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Slika 4: Zapuščanje vozil iz krožišča
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ŠE NEKAJ KORISTNIH NASVETOV ZA VOŽNJO SKOZI KROŽIŠČA
· ko se približujemo krožišču, je potrebno zmanjšati hitrost vožnje;
· pred vključevanjem na krožišče se je potrebno temeljito prepričati ali bo vključevanje v krožišče, oviralo ali ogrožalo druge voznike v cestnem prometu;
· pri vključitvi na krožišče ni potrebno uporabiti smerne utripalke;
· pri menjavi prometnih pasov v več pasovnih krožiščih je potrebno biti pozoren na ostala vozila. Svojo namero je potrebno vedno nakazati s smerno utripalko;
· v kolikor se ni mogoče pred zapuščanjem krožišča pravočasno razvrstiti na zunanji pas, je potrebno zapeljati še enkrat okrog po celotnem krožišču;
· posebno previdnost je potrebna pred prehodi za pešce in kolesarskimi stezami.

IN ŠE NEKAJ IN NAŠIH KRAJEV …
… na naslednjih nekaj slikah (glej sliko 5, sliko 6 in sliko 7) bodo predstavljena obstoječa krožišča v mestu Postojna. Posebej velja opozoriti na njihovo hortikulturno ureditev, za katero skrbi Občina Postojna.
Slika 5: Krožišče pri Zdravstvenem domu Postojna
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Slika 6: Krožišče pri Srednješolskem centru Postojna
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Slika 7: Krožišče v Kazarjah
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ŽELIMO VAM VARNO VOŽNJO V NAŠIH KROŽIŠČIH!

