Preplastitev H1, odsek 221, km 8.000 do km 10.200
POLJANE - KARTELJEVO
PZI obnove lokalne ceste LC 160011 in izgradnja pločnika
PODGORJE

1.9
Tehnično poročilo

1.  
SPLOŠNO

1.1 
NAROČILO

Občina Kamnik je naročila izdelavo projektne dokumentacije PZI izgradnje pločnika in obnove lokalne ceste LC 160011 Podgorje – Kamnik v Podgorju. 

Izgradnja pločnika in obnova lokalne ceste naj bi potekala na odseku od gostilne pri Slavki do zaključka obstoječega pločnika v dolžini cca 640m.

Obseg del je bil določen v ponudbi št. 123/04 z dne 17.05.2004 na osnovi katere je bila podpisana pogodba št. 35101-17/2004 –6/6 (PBL št. 1198) z dne 08.06.2004. 

Elaborat je bil izdelan v PBL, projektivnem biroju Lunar d.o.o., Kranj in je označen s številko 1198, julij 2004.

1.2 
OPIS OBSTOJEČEGA STANJA

Na obravnavanem odseku lokalne ceste ni urejenih površin za pešce, pločnik ob levi strani vozišča je zgrajen v smeri proti Kamniku. 

Gre za redko pozidano območje, teren je ravninski. 

Na vozišče lokalne ceste se priključujejo posamezne dovozne ceste, ki so v pretežni meri asfaltirane, med njimi so tudi 3 javne poti. Obstoječe stanje je razvidno tudi iz priloženih fotografij (priloga 1.10).

Vozišče lokalne ceste je asfaltirano. Povprečna širina vozišča lokalne ceste je 5.50m. Vozišče se zaključuje z bankino širine cca 0.5m. Na večjem delu obravnavanega odseka so funkcionalne površine objektov ob robu bankine, v pretežni meri na levi strani vozišča.

Med profiloma 2 in 4 je vozišče razširjeno in služi kot avtobusno postajališče, vendar je neurejeno, brez čakališča in brez urejenega odvodnjavanja. Prav tako je neustrezna lokacija postajališča v smeri proti Kamniku. Dostop pešcev do postajališča je po vozišču.

Odvodnjavanje je urejeno z odtokom vode preko bankine na travnate površine ob cesti.

Trasa obstoječe ceste je iztegnjena, najmanjši radij je cca 300m. Vzdolžni nagib lokalne ceste se giblje med 0.6% in 1.7%. Obstoječi prečni nagibi ustrezajo računski hitrosti 60 km/h. 

Podatkov o prometnih obremenitvah ni. Za potrebe semaforizacije križišča Kranjske ceste (LC 160011) in Ljubljanske ceste v Kamniku (PBL d.o.o., št. projekta 1196) je bilo 17.06.2004 izvedeno 12-urno štetje prometa. Iz rezultatov je razvidno, da je dnevna obremenitev Kranjske ceste cca 6500 EOV.

2.
PROJEKTNE OSNOVE
2.1
GEODETSKI POSNETEK

Geodetski posnetek je izdelal Tone Pogačnik, Geodetske storitve Anton Pogačnik s.p. iz Kranja v juniju 2004. Koordinatni sistem je Gauss – Kruegerjev, višine so absolutne.

2.2
PROJEKTNA NALOGA

Naročnik ni posredoval projektne naloge. Usmeritve so bile oblikovane na podlagi skupnega ogleda terena. 

Nameravana gradnja pločnika in ureditev lokalne ceste je nadaljevanje že zgrajenega odseka od priključne ceste za Podgorje do železniškega prehoda. Iz tega razloga je jasno, da se pločnik gradi na levi strani vozišča, gledano v smeri stacionaže (proti Kamniku).

Z izgradnjo pločnika bo zagotovljena ustrezna prometna varnost vseh udeležencev v prometu, hkrati pa bo ustrezno urejeno odvodnjavanje in postavljena predpisana prometna signalizacija. V sklopu te gradnje bo urejen tudi par avtobusnih postajališč.

3.
TEHNIČNI PODATKI

3.1 
TRASIRNI ELEMENTI

Pri oblikovanju projektnih rešitev so bila upoštevana naslednja izhodišča:

· planska doba . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
10 let

· letna rast prometa . . . . . . . . . . . . . . . . . .
3%

· PLDP 2004 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
6500 vozil

· PLDP 2024 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
8700 vozil (2. obtežbeni razred)

· računska hitrost, Vrač = 60 km/h

· minimalni horizontalni radij RMIN=120m (dejanski RMIN=319m),

· minimalna dolžina prehodnice LMIN=50m (dejanska LMIN=20m, vendar odstopanje bistveno ne poslabšuje vozno-tehničnih lastnosti ceste),

· stop pregledna dolžina P2 = 60m (dejanska stop pregledna dolžina močno presega minimalno predpisano),

· osnovni prečni prerez lokalne ceste LC 160011:

širina prometnega pasu 
  = 2 x 2.75 m 
= 5.50 m

širina pločnika

  =  1 x 1.60m
= 1.60 m

širina berme ob pločniku
  

= 0.30 m

bankina ob vozišču


= 1.00 m

--------------------------------------------------------------

pločnik skupaj 



= 8.40 m

Razširitve v majhnih krivinah niso potrebne.

3.2 
OPIS KONSTRUKCIJSKIH ELEMENTOV

· Preddela

Po odstranitvi obstoječe vertikalne prometne signalizacije, prestavitvi ograj in žive meje, rezanju in odstranitvi roba asfaltnega sloja bo potrebno zakoličiti obstoječe komunalne vode in jih po potrebi zaščititi skladno s pogoji soglasodajalcev. 

Dela se bodo izvajala pod prometom. 

· Zemeljska dela

Na območju predvidenega pločnika in predvidene nove lokacije avtobusne postaje za smer Kamnik je potrebno odstraniti humus.

Ker so projektne rešitve oblikovane tako, da je pločnik prilagojen obstoječi niveleti, ni predvidenih večjih zemeljskih del. Zaradi korekcije prečnih nagibov je potrebno na nekaterih delih vozišča izvesti rezkanje (obseg rezkanja je razviden iz grafičnih prilog).

Brežine ob pločniku naj bodo prilagojene obstoječemu terenu. Vse brežine se morajo humusirati in zatraviti.
Prav tako se mora humusirati in zatraviti tudi območje opuščene lokacije avtobusnega postajališča za smer Kamnik. Območje je označeno v gradbeni situaciji (priloga 2.3).

· Zgornji ustroj

Podjetje Grading d.o.o., Maribor je na podlagi izvedenih sondažnih izkopov izdelalo geološko - geotehnično poročilo, ki je priloga tega projekta (1.8.2). V omenjenem poročilu je vsebovano tudi dimenzioniranje zgornjega ustroja. Predvideni so naslednji ukrepi:

Na obstoječem asfaltiranem vozišču lokalne ceste se izvede:

· rezkanje poškodovanih površin, ki so prikazane v grafični prilogi (2.3), 

· izravnava neravnin z BZNP16 (bituminizirani drobljenec BD16),
· celotno vozišče lokalne ceste se preplasti s 4cm bitumenskega betona BB11s, po predhodnem premazu z bitumensko emulzijo.

Na območju novega avtobusnega postajališča se bo vgradila naslednja voziščna konstrukcija:

4cm 
bitumenski beton BB11s, 

6cm 
BZNP 22 (bituminizirani drobljenec BD22), 

15cm 
bitumenske stabilizacije BSNP 32 (drobljenec),

45cm 
zmrzlinsko odporen kamniti material.

Na pločniku se bo vgradila naslednja voziščna konstrukcija:

5cm 
bitumenski beton BB8, 

30cm 
tamponski drobljenec TD32. 

Na koncu in na začetku predvidene preplastitve vozišča lokalne ceste LC 160011 je potrebno izvesti prehod na obstoječe vozišče, kot je prikazano v priloženem detajlu.

Na levem robu vozišča bo vgrajen betonski robnik 15/25/100, položen v podložni beton MB10. Vrh robnika je 12cm nad koto asfalta vozišča. 

Na uvozih in zaključkih pločnika je robnik poglobljen (glej tudi detajl invalidske klančine!). Zunanji rob pločnika zaključuje granitna kocka 10cm/10cm/10cm, položena v podložni beton MB10.

· Odvodnjavanje

Način odvodnjavanja je načeloma nespremenjen – voda odteka prečno iz vozišča. Kjer je prečni nagib vozišča nagnjen stran od pločnika je odvodnjavanje urejeno z odtokom vode preko bankine na nižji teren, kjer pa je cesta nagnjena proti robniku površinska voda odteka ob robniku v požiralnike oz. v meteorni kanal, odtod pa v ponikovalnico. 
Predvidena je izgradnja treh kanalov, ki se iztekajo v ponikovalnice. Pri določitvi potrebnega premera cevi meteornih kanalov so bili upoštevani naslednji izhodiščni elementi:

· 15 min naliv

· pogostost n = 1 

· intenziteta naliva 160.6 l/s/ha (Ljubljana)

· koeficient odtoka (asfalt): 0.9

KANAL 1

	oznaka
	prispevne površine [m2]

	P1
	614

	P2
	284

	P3
	265

	P4
	309

	Po1
	SKUPAJ: 1472


· skupna dolžina kanala je 120m,

· vzdolžni nagib kanala je konstanten in znaša 1.0%,

· dotok do ponikovalnice Po1 ( Q=23.6l/s ( izberem cev DN200 ( pri i=1.00% je Q=46.80l/s, v=1.49 m/s

KANAL 2

	oznaka
	prispevne površine [m2]

	P5
	356

	P6
	290

	P7
	268

	P8
	175

	P8A
	144

	Po2
	SKUPAJ: 1233


· skupna dolžina kanala je 104m,

· vzdolžni nagib kanala je konstanten in znaša 1.0%,

· dotok do ponikovalnice Po2 ( Q=19.8l/s ( izberem cev DN200 ( pri i=1.00%, Q=46.80l/s, v=1.49 m/s

KANAL 3

	oznaka
	prispevne površine [m2]

	P9
	189

	P10
	113

	P11
	219

	P12
	206

	P13
	277

	P14
	387

	P15
	366

	Po3
	SKUPAJ: 1757


· skupna dolžina kanala je 200m,

· vzdolžni nagib kanala je konstanten in znaša 1.0%,

· dotok do ponikovalnice Po3 ( Q=28.22l/s ( izberem cev DN200 ( pri i=1.00%, Q=46.80l/s, v=1.49 m/s

Požiralniki so iz betonskih cevi premera (50, pokrovi so litoželezni (težke izvedbe). Iztok iz požiralnika je minimalno 70cm pod koto pokrova.

Jaški so iz betonskih cevi (60, pokrovi so litoželezni (težke izvedbe). 

Predvidena je izgradnja treh ponikovalnic iz betonskih cevi premera (100 z LTŽ pokrovom lahke izvedbe (po priloženem detajlu). V predračunu je predvidena izgradnja ponikovalnice globine 3.00m. Po odprtju gradbene jame je potrebno preveriti položaj vodoprepustnih plasti in temu primerno prilagoditi globino ponikovalnice. Prav tako je potrebno preveriti ponikovalno sposobnost gradbene jame. 

Kanalske cevi so PVC, premera DN200 in povezujejo požiralnike, jaške in ponikovalnice. Kanalske cevi so na območju uvozov in vozišča polno obbetonirane. 

Višinska in situativna postavitev jaškov, požiralnikov in ponikovalnic je razvidna iz tabel, ki so sestavni del zakoličbenega elaborata (priloga 7.1).

Za preprečitev odtoka vode na obstoječe parkirišče med profiloma 12 in 13 naj se vgradi asfaltna mulda z odtokom v požiralnik z mrežo.

4.
KOMUNALNI VODI

Od upravljavcev komunalnih naprav smo prejeli situacije z vrisanim potekom naslednjih komunalnih vodov:

· kanal,

· vodovod,

· TK vodi,

· elektroenergetski vodi,

· vod CATV,

Zaprosili smo tudi za projektne pogoje iz katerih je razvidno: 

· kanalizacija:

· kanalizacijske jaške je potrebno prilagoditi novi niveleti;

· meteorna voda ne sme biti speljana v sanitarno kanalizacijo;

· vodovod:

· vodovodne kape je potrebno prilagoditi niveleti novega cestišča;

· cesta:

· vsi dovozni priključki se morajo višinsko prilagoditi niveleti projektiranega cestišča;

· javna razsvetljava:
· dograditev omrežja javne razsvetljave ni predmet tega projekta, vsekakor pa je smiselno pred gradnjo preveriti potrebo po dodatni osvetlitvi vozišča;

· vod CATV:
· upravljalec CATV voda želi posodobiti obstoječe kabelsko omrežje, zato želi položiti 2 cevi 50 za napeljavo optičnega kabla;

Komunalne vode bo potrebno v skladu z zahtevami upravljavcev zakoličiti in zagotoviti ustrezen način izvajanja del.

5.
UVOZI

Pri oblikovanju uvozov do posameznih objektov se izvede pogreznjeni robnik (glej detajl uvoza). Dolžina poglobljenega robnika je prilagojena obstoječemu stanju in je razvidna iz grafičnih prilog.

Predvideno je asfaltiranje uvozov do konca uvozno – izvoznih radijev oz. utrditev kot je obstoječa (npr. betonski tlakovec).

6.
AVTOBUSNI POSTAJALIŠČI

Zaradi neustreznosti obstoječih avtobusnih postajališč smo v skladu z zahtevo naročnika oblikovali par avtobusnih postajališč z ustreznimi površinami za pešce. Celoten ukrep bo bistveno povečal prometno varnost na tem odseku. 

Postajališče je oblikovano v niši z naslednjimi izhodišči:

· solo avtobus,

· uvozna hitrost, Vu = 40 km/h,

· širina postajališča = 3.00m,

· širina čakališča = 2.00m,

· uvozni del 16m – postajališče 13m – izvozni del 15m,

· uvozno-izvozni radiji R1=60m - R2=40m – R3=20m – R4=40m.

Lokacija postajališč ustreza zahtevam veljavnega pravilnika. 

Postajališče za smer Moste ostaja obstoječe, postajališče za smer proti Kamniku pa smo prestavili v smeri proti Kamniku zaradi ustreznega zamika, ki omogoča varen prehod pešcev preko vozišča na uvoznih delih postajališč.

7.
PROMETNA OPREMA

Prometna oprema je bila evidentirana na terenu. Zaradi izgradnje pločnika bo potrebno demontirati prometne znake ob levem robu vozišča lokalne ceste. Nekatere prometne znake bo potrebno zamenjati, da bodo ustrezali veljavni zakonodaji (glej grafično prilogo 2.4).

Na priključki javne poti JP 660122 na lokalno cesto LC 160011 je zaradi omejene preglednosti v smeri proti Kamniku predviden nov znak II-2 (Ustavi).

Temelje za postavitev znakov je potrebno izdelati iz betona MB15 prereza 30cm in višine 80cm. Stebriči so iz vroče cinkane cevi premera 64mm. Prometni znaki so iz aluminijaste pločevine in postavljeni skladno s priloženim detajlom.

Med postajališčema je predvidena označba prehoda za pešce (V-16), ki mora biti primerno osvetljen. Načrt javne razsvetljave ni predmet tega projekta.

8.
ZAKOLIČBA

Vsi potrebni podatki za prenos projektnih rešitev na teren so vsebovani v projektu. Predvidena je zakoličba profilnih točk v osi vozišča in točk na notranjem robu pločnika. 

9.
PREDRAČUNSKI ELABORAT

V predračunskem elaboratu so zajeti stroški izdelave pločnika in obnove lokalne ceste.

V predračunskem elaboratu niso upoštevani stroški eventuelno potrebne zaščite ali prestavitve komunalnih vodov, odškodnin, odkupa zemljišč.

Oblikovanje postavk v popisu del, ki niso v katalogu PTP, je izvedeno na podlagi analize podobnih del posameznih izvajalcev. Cene so oblikovane na podlagi analize cen posameznih izvajalcev. 

V Kranju, 15.07.2004



odgovorni vodja projekta
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